广 深 港 高 速 铀 路 (香港 段 ) 
通关 安排 





NN 


光 》》 香 港 特别 行政 区 政府 





闭 


臣 筷 
描 
高 速 铁路 (高铁 ) 的 侵 点 








。 快捷 : 高 铁 列 车 一 般 时 速达 200 公 里 至 350 公 里 ， 让 较 香 港 的 
机 场 快 缚 列车 的 最 高 时 速 为 快 。 到 广州 最 快 只 要 约 48 分 钾 ， 

长 沙 约 3 小 时 “' 广 门 约 4 小 时 ， 上 海 约 8 小 时 北京 约 9 小 旦 。 

。 方 便 : 高 铂 车 站 一 般 较 接近 市 中 心 ， 班次 较 频 密 、 更 准时 ， 且 
较 少 受 恶 劣 天 气 影响 而 延误 。 乘 客 一 般 也 和 无需 托 运 行李 。 

。 环保 : 高 敏 是 环保 的 交通 模式 ， 碳 排放 量 大 约 分 别 只 是 条 机 和 

巴士 的 15% 及 25% 。 

一 地 两 检 

。 一 次 过 完成 通关 程序 : 乘客 一 次 过 在 西 九 衣 站 完成 香港 和 内 地 
通关 程序 ， 就 能 登 车 到 过 国家 高 铂 网 络 所 有 城市 。 

。 早 有 先例 : 海外 早 有 先例 (如 英 、 法 或 美 、 加 两 国之 问 的 安排 ) ， 
而 香港 与 内 地 之 问 自 2007 年 起 在 深圳 湾 口 岸 实施 的 一 地 两 检 
安排 一 直 运 作 蝎 顺 。 

。 内 地 人 员 只 可 在 西 九 龙 站 「 内 地 口岸 区 |」 内 : 内 地 人 员 只 可 在 | 内 地 

岸 区 」 执行 职务 ， 不 能 进入 西 九龙 站 其 他 地 方 执 行 职务 ， 更 不 可 

在 香港 特别 行政 区 (特区 ) 其 他 地 方 揉 取 任 何 执 法 行 

。 符合 《基本 法 》: 两 地 达成 一 地 两 检 《 合 作 安 排 》, 然后 由 全 国人 民 

飞 表 大 会 常务 委员 会 批准 ， 完 全 符合 《基本 法 》。 


「 三 步 走 上 实施 一 地 两 检 
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。 第 一 步 : 内 地 和 与 香港 特区 达成 《合作 安排 》 

。 第 二 步 : 全 国人 民 代 表 大 会 常务 委员 会 作出 决定 批准 及 确认 
《合作 安排 》 

。 第 三 步 : 香港 特区 透 过 本 地 立法 实施 













































































































































































广 深 港 高 速 铁路 (香港 段 ) 

通关 安排 

高 铁 的 优点 

世界 趋势 : 世界 各 地 ， 包 括 内 地 、 台湾 、 上 日本、 韩国 、 法 国 、 德 国 、 
ER 正 计划 建造 新 高 答 的 国家 还 包括 美国 、 
英国 、 新 加 坡 、 马 来 西亚 和 印尼 。 高 铁 已 成 为 世界 趋势 。 
好 处 : 高 鲍 是 现代 重要 的 长 途 集体 运输 工具 ， 载 客 量 大 ， 更 可 





大 大 缩短 城市 之 间 的 旅程 时 间 ' 造就 新 的 生活 方式 。 


- 快捷 : 高 钱 列 车 


一 般 时 速 过 200 公 




















或 以 上 ， 











， 且 





更 可 高 达 350 公 与 
分 别 约 80 及 135 公 里 相 
- 方便: 高铁 车 站 跟 机 
和 无须 像 乘 搭 飞 机 一 样 
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目前 将 军 澳 线 及 机 场 快 线 列车 最 高 时 
落 ， 可 快 侈 倍 


场 不 同 ， 一 般 较 接近 市 中 心 ， 











' 提早 
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较为 频密 、 更 准时 
也 无 需 灵 




















和 巴士 的 15% 及 259% ， 


内 地 的 高 鲁 


' 较 
乘坐 飞机 般 托 运行 李 。 
- 环保 : 高 铁 是 环保 的 交通 模式 ， 碳 排放 量 大 约 分 另 
是 爱 议 环境 的 旅客 的 最 佳 选 择 。 


少 受 


影 
恶 劣 少 痢 而 


天 气 





| 只 是 











高 织 在 全 球 迅速 玫 展 ， 
国家 高 铁 网 络 规模 已 
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突破 200 
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人 次 ， 目 标 在 2020 年 将 总 
的 大 城市 。 








长 度 增 











加 至 30 000 公 














为 地 的 发 展 颇 为 电 
: 载 送 的 旅客 超过 14.4 估 





人 二) 





目 ， 在 2016 年 ， 





' 覆盖 八成 以 j 


分 路 段 其 时 速 
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乘客 亦 
“去 ee 而 且 班次 
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广 深 港 高 铁 香 港 段 


香港 作为 区 域 交 通 框 级 ， 若 能 连接 国家 高 名 网络， 将 可 折 展 长 ; 
发 展 机 机 。 此 外 ， 随 着 香港 人 在 内 地 工作 、 党 商 、 读 书 、 退 休 等 
数目 增加 ， 广 深 港 高 匆 香 港 段 将 为 市 民 带 来 极 大 的 方便 。 经 过 
多 年 规划 ， 广 深 港 高 铂 香 港 段 工程 於 2010 年 展开 ， 全 发 26 公 里 ， 
六 全 隧道 设计 ， 设计 时 速生 内 地 的 城市 障 道 段 一 样 是 时 速 
200 公 里 ， 短途 往来 福田 站 、 深 圳 北 站 、 虎 门 站 和 广州 南 站 。 


新 深 港 高 铁 香 港 段 连接 至 不 断 扩 大 的 国家 高 钱 网 络 ' 包括 置 通 
斋 州 、 长 沙 、 武 汉 、 部 州 及 北京 的 京 广 客运 专线 (已 於 2012 年 
12 月 开通 ) 和 连接 汕头 、 广 门 、 福 州 、 杭 州 等 治 海 城市 的 杭 福 深 
客运 专线 (已 於 2013 年 12 月 开通 )。 广 深 港 高 铂 香 港 段 通车 后 ， 
将 大 大 缩短 由 香港 以 铁路 往来 内 地 各 主要 城市 的 时 间 。 


麻 深 港 高 铁 香 港 段 工程 (截至 2017 年 6 月 底 ) 已 完成 约 九 成 半 ， 
现 正 进行 列车 测试 和 试 运 行 ， 以 及 为 营运 安排 作 好 准备 '， 目标 是 
於 2018 年 第 三 季 通 车 ,投入 服务 。 
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广 深 港 高 铁路 线 图 
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九 广 生 路 
( 现 有 城 际 直通 车 ) 


杭 福 深 客运 雪线 
(2013 年 12 月 开通 ) 





`、 深圳 北 站 草 SS 
ev 1 
和田 击 | 
”他 ( 
4 e@ 
机 | < 
1 《 














诗 深 港 高 铁 香 港 段 开 通 日 起 便 可 无 须 转 车 直达 以 下 内 地 城市 
铁 )( 不 停 中 途 站 计算 ) 





























目的 地 预计 车 程 

福 14 分 甸 

深圳 北 23 分 钾 

应 转 83 分 逢 

广州 南 48 分 钾 

长 途 (以 目前 平日 最 快 的 内 地 高 铁路 线 车 程 估算 ) 
目的 地 预计 车 程 

汕头 《潮汕 站 ) 约 2 小 时 15 分 链 
长 沙 约 3 小 时 

度 有 站 约 4 小 时 

臣 汉 约 4 小 时 30 分 钾 
南昌 约 4 小 时 30 分 钾 
福州 约 5 小 时 15 分 链 
郑州 约 6 小 时 15 分 链 
杭州 约 6 小 时 45 分 链 
上 海 约 7 小 时 45 分 钾 
北京 约 8 小 时 45 分 钾 














此 外 ， 乘 客 亦 可 透 过 转车 (主要 的 短途 转车 站 为 广州 南 及 
深圳 北 ) 到 过 内 地 其 他 城市 ， 例 如 桂林 、 昆 明 、 西 安 、 南 京 和 
成 都 。 

广 深 港 高 铂 香 港 段 通车 人 后 ， 我 们 继 
直接 通 往 内 地 城市 的 列车 服务 。 


























让 长 


续 和 与 内 地 当局 探讨 拓展 更 多 











广 深 港 高 铁 香 港 段 带 来 的 效益 


直接 效益 : 保守 估计 ， 广 深 港 高 铁 香 港 段 在 50 年 的 营运 期 内 ， 
平均 每 年 乘客 节省 的 行程 时 间 约 3 900 万 小 时 。 


间接 效益 : 加 强 香 港 伍 内 地 的 交通 过 接 ， 有 助 香港 与 内 地 各 大 
城市 之 间 加 强 交 流 ' 促进 优 瓜 互补。 香港 的 文 柱 产 业 ， 如 人 金 届 
服务 、 质 易 和 专业 服务 等 尤其 受 惠 。 

旅游 轻 颖 方便 : 吸引 更 多 旅客 以 香港 作为 氏 路 游 的 起 点 或 终点 。 
此 外 “， 西 九龙 站 楷 郑 西 九 文化 区 ' 更 可 与 此 世界 级 综合 文化 艺术 区 
缔造 协同 效应 。 


创造 就 业 机 会 : 日 常 营运 和 维修 铁路 ， 以 至 西 九龙 站 的 零售 、 
餐饮 及 车 站 管理 和 服务 等 ， 均 会 直接 创造 职位 。 

环保 交通 模式 : 且 每 日 十 万 乘客 全 部 选 乘 度 深 港 遍 铂 而 非 跨 境 
巴士 ， 估计 每 年 可 节省 约 4700 公 顺 二 氧化 碳 排 放 。 
































































































































































































































何谓 一 地 两 检 


高 效 省 时 的 清关 、 出 入 境 及 检疫 手续 (\| 通关 程序 」 ) 对 全 面体 现 
将 深 港 高 缴 高 速 、 便 捷 的 特点 至 关 重 要 。 所 谓 一 地 两 检 ， 就 是 
在 同一 地 方 依 序 办 理 两 个 不 同 管辖 区 的 通关 程序 ( 相 比 传统 的 
两 地 两 检 ， 则 是 在 出 发 地 和 目的 地 分 别 办 理 该 地 所 属 管 辖区 的 
通关 程序 ) 。 
一 地 两 检 安 排 在 海外 (如 英 、 法 或 美 、 加 两 国之 间 ) 早 有 先例 ， 
而 香港 与 内 地 之 问 也 於 2007 年 起 在 深圳 湾 口 岸 实施 有 关 安 排 ， 
一 直 运 作 蝎 顺 ， 为 旅客 所 肯定 。 









































































































































































































































一 地 两 检 的 必要 性 

在 一 地 两 检 安 排 下 ， 乘 客 可 以 一 次 过 在 西 九 龙 站 完成 香港 和 内 地 

通关 程序 。 训 港 乘 客 安 坐 列 车 ， 就 能 到 达 国 家 高 铁 网 络 所 有 

城市 ， 不 需要 再 在 内 地 办 理 通 关 程 序 。 

抵 港 乘客 亦 可 自由 园 择 在 国家 高 铁 网 络 任何 一 个 车 站 登 车 ， 抵达 

西 九 龙 站 才 办 理 内 地 出 境 和 香港 人 境 程 序 ' 不 受 该 内 地 城市 是 否 
通关 口 峡 限制。 

如 果 不 实行 一 地 两 检 ， 而 是 像 现 时 香港 至 广州 城 陈 直 通车 服务 























































































































































































































一 样 实行 责 地 两 检 ' 广 深 潜 高 铁 乘 客 只 能 在 内 地 少数 设 有 通关 
岸 的 车 站 上 下 车 ， 广 深 港 司 答 将 失去 其 高 效 圳 活 的 功能 。 
























































换 言 ? 度 深 港 高 铁 在 两 地 两 有 傅 下 释 相 只 会 成 为 另 一 休 城 际 示 
直通 车 ， 利 民 作 用 大 幅 削 弱 ， 失 去 便捷 通达 全 国 各 地 的 优 外 。 
一 地 两 检 除 了 为 乘客 节省 时 间 ， 体现 广 深 港 高 铁 服 务 高 速 、 便 捷 


的 特点 过 外 亦 是 发 挥 ) 县 深 港 ， 强项 日 局 大 运输 、 社会 和 经 济 
效益 的 重要 关键 。 













































































































































































' 乘客 需要 办 理 的 通关 程序 ' 基本 上 和 与 现时 在 




































































一 地 两 检 通 关 程 序 
在 一 地 两 检 安 排 下 
其 他 氏 路 ee ' 出 境 香 潜 人 后 
随即 进行 人 境内 地 程序 ， 反 忆 























西 九龙 站 设 有 五 属 : 
一 地 面 大 堂 





地 下 一 





置 (B1) 售票 大 党 

















地 下 二 
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填 (B2) 人 境 层 (同时 设 








也 口 


昌 
岩 区 」 的 离 境 设施 








| 香港 口岸 芭 」 的 入 境 设施 
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填 (B3) 欢 境 层 (同时 设 
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岩 区 」 的 入 境 设施 

















“四 

















杆 (B4) 月 台 层 。 


上 内 地 的 乘客 进入 西 九 龙 站 和 后 : 






































直接 前 























J 往 B3 训 境 属 办理 
岸 区 | 
进入 同一 层 (B83 ) 的 内地 口才 区 - 办理 内 地 人 境 程序 


在 B1 层 购 票 后 人 羡 




















| 香港 口岸 区 」 的 允 境 设施 

















香港 出 境 程序 ' 然后 训 开 | 香港 






































前 往 候 车 区 (B3 ) ， 









































通 时 前 往 B4 月 台 属 登 事 前往 内 地 。 























下 香港 的 乘客 所 乘 搭 的 列车 到 达 西 九龙 站 和 后 : 











在 B4 月 台 层 下 车 

















直接 前 




















往 B2 入 境 属 





口岸 区 ] 
进入 同一 层 (B2) 的 | 香港 




















沿 上 
YH 





站 理 





内 地 出 境 程序 ' 然后 训 开 | 内 地 



































岸 区 」' 办 理 香 港 人 境 程序 

















训 开 西 九龙 站 。 











乘客 在 | 内 地 口岸 区 」 箔 转 时 






































' 须 遵 守 内 地 法 律 。 内 地 人 员 只 








以 在 | 内 地 口岸 紧 」 和 范围 内 执行 其 职务 ' 在 香港 特区 其 他 地 方 
疫 有 执法 权 。 














乘客 在 西 九龙 站 的 路 线 图 欧 北 


B2 
入 境 层 


B3 
离 境 层 





Eee i 堆 港 秒 客 路 委 
Eee 托 港 乘客 路 线 
5 「 内 地 口岸 区 j 
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「 三 步 走 实施 一 地 两 检 














第 一 步 : 内 地 与 香港 特区 达成 《合作 安排 》 


























第 二 步 : 全 国人 民 代 表 大 会 常务 委员 会 作出 决定 批准 及 确认 








《合作 安排 》 





第 三 步 : 香港 特区 透 过 本 地 立法 实施 









































一 地 两 检 的 安排 符合 《基本 法 》。 香港 特区 将 与 内 地 达成 一 地 两 检 











《合作 安排 》' 由 全 国人 民 代表 大 会 常务 委 






























































员 会 批准 确认 “然后 在 
香港 进行 本 地 立法 。 整 套 法 律 文件 将 提供 稳固 清晰 的 法 律 基 础 ， 
让 内 地 人 员 在 | 内 地 口岸 区 」 为 乘客 办 理 通 关 程 序 及 执行 职务 。 





























一 地 两 橡 问 和 与 答 


,JJ 局 何 广 深 港 高 铁 不 可 以 实施 两 地 两 检 ? 





和 1 香港 特区 政府 和 内 地 政府 曾 探讨 过 两 地 两 检 方 案 。 然 而 ， 














要 在 多 个 内 地 高 铁 车 站 设置 口岸 作为 北上 离开 /南下 前 赴 























西 九 龙 站 的 乘客 闪 理 通关 程序 ， 
不 可 行 。 





既 不 切实 际 ' 经 济 上 亦 





如 果 只 在 一 个 或 很 少数 较 接近 香港 、 预 计 客 量 相 对 较 多 的 


























内 地 高 铂 车 站 设置 口岸 ， 亦 即 令 这 些 车 站 释 成 | 枢 绝 站 」 ， 
乘客 必须 先 在 | 要 纽 站 」 下 车 办 理 内 地 通关 程序 ' 然后 





























再 登 车 继续 行程 ， 对 乘客 将 会 相当 








和 大便。 


局 何 广 深 港 高 铁 不 可 以 袖 施 「 车 上 检 」 ? 


和 2 香港 特区 政府 和 内 地 政府 曾 考 卡 





| 车 上 检 」 方案 ' 入 内 地 

















人 员 於 列车 在 内 地 行 加 途中 ' 为 乘客 办 理 通关 程序 。 





然而 ' 通关 程序 不 单 是 观察 、 讯 








问 乘 客 ， 有 需要 时 亦 要 








检查 行李 ， 车 上 环境 相当 局 限 ， 亦 有 执法 人 员 人 手 、 仪器 


等 各 种 限制 。 
在 实际 运作 上 ， 西 九龙 站 至 下 一 





的 车 程 仅 14 分 镍 ， 由 港 深 带 界 人 至 





个 车 站 \ 即 福田 站 ) 之 疝 
福田 站 的 车 程 更 只 有 








约 3 分 血 。 经 港 铁 公 司 购置 的 短途 列车 设置 579 个 座位 ， 
要 在 短 时 间 内 为 车 上 所 有 乘客 完成 办 理 通 关 程 序 ' 运作 上 





根本 不 可 行 。 





j 9 不 在 西 九龙 站 实施 一 地 两 检 ， 而 改 在 内 地 车 站 进行 ， 
可 行 唉 ? 














二 如 果 在 内 地 车 站 进行 一 地 两 检 ， 意味 香港 和 内 地 通关 程序 
都 在 该 站 进行 。 届 时 ， 乘 客人 无 论 北 上 内 地 还 是 南下 香港 ， 
办 理 通 关 程 序 后 ， 然 后 
新 登 车 ， 才 可 继续 旅程 。 


这 样 的 安排 对 乘客 极为 不 便 ' 令 整 体 的 行程 延长 ， 沽 低 
课 深 港 高 铁 无 缝 连接 国家 高 铁 网 络 的 效用 ' 大 大 影响 了 
麻 深 港 高 铂 的 效益 及 功能 。 





































































































「 内 地 口岸 区 」 包括 甚 庆 和 范围 ? 


和 4 在 西 九 龙 站 内 友 分 | 内 地 口岸 区 」 范围 时 ， 我们 以 | 必 不 可 少 | 

为 原则 ， 只 会 纳入 为 执行 一 地 两 检 和 而 必要 履 蓉 的 指定 区 域 ， 
即 西 九 龙 站 B2 和 B3 层 的 内 地 查验 区 及 内 地 部 门 浴 公 人 备 勤 区 、 
B3 屋 的 训 港 乘客 候车 虹 、B4 属 的 车 站 月 合 ( 包 括 达 接 通 道 
立 置 )， 以 及 连接 此 外 “， 堂 运 中 的 
课 深 港 高 铂 列 车 车 厢 亦 视 为 | 内 地 口岸 区 」 的 范 围 。 


西 九 龙 站 以 外 的 所 有 麻 深 港 高 钱 香 港 段 钱 路 设施 、 路 轨 和 
隧道 ， 都 不 包括 在 | 内 地 口岸 区 」 内 。 















































1 内 地 人 员 可 以 离开 西 九龙 站 执法 唉 ? 





人 二 am .mt 只 R 检 在 [内 地 口岸 区 | 条 图 内 雪 行 贞 
在 香港 特区 其 他 地 方 没有 执法 权 。 
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